esp@cenet 


Document Bibliography and Abstract 


Page 1 of 1 


Length-adjustable device for adjusting the position of a vehicle seat 
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Abstract 


In the case of a device of this type which is provided in particular for adjusting the height and/or inclination of 
the seat (3) concerned and has a drivable bushing (23) which is mounted rotatably and axially non- 
displaceably in a housing (21 ) and is provided with an internal thread with which the external thread of a 
body is in engagement so that depending on the direction of rotation of the bushing (23) the body can be 
extended out of the bushing or retracted into it, it is intended that the greatest possible length of the 
achievable travel relative to the overall length of the device be obtained. For this purpose, the body guided in 
the bushing (23) is of two-part design, namely in the form of an outer sleeve (51 ) with external and internal 
thread, engaging with which internal thread (55) is a threaded rod (1 1 ) which, together with t he sleeve (51 ), 


forms a telescopic rod which can be lengthened and shortened by the relative rotation. 
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Uingenveranderbare Vorrichtung zum Verstollen der Position eines Fahrzeugsitzes 

Langenveranderbare Vorrichtung zum Verstellen der Posi- 
tion eines Fahrzeugsitzes. Bei einer solchen Vorrichtung, die 
insbesondere zum Verstellen der Hone una/oder Neigung des 
betreffenden Sitzes (3) vorgesehen ist und eine in etnem 
Gehause (21) drehbar und axial unverschiebbar gelagerte, 
antreibbare Buchse (23) aufweist, die mit einem Innenge- 
winde versehen ist, mit dem das AuBengewinde eines Kor- 
pers in Bngrirf steht, so dafi dieser je nach der Drehrichtung 
der Buchse (23) aus dieser ausfahrbar oder in diese einfahr- 
bar ist, soil eine m5g(ichst groBe Lange des erreichbaren 
Hubes relativ zur Baulange der Vorrichtung erzieit werden. Zu 
diesem Zweck ist der in der Buchse (23) gefuhrte Karper 
zweiteilig ausgebildet, namiich in Form einer auBeren HQIse 
(51) mit AuBen- und Innengewinde, mit deren Innengewinde 
(55) ein Gewindestab (1 1) in Bngriff steht der zusammen mit 
der Huise (51) eine durch die Relaifvdrehung veriangerbare 
und verkOrzbare Teleskopstange bfldet (31 29 1 01 ) 
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Patentanspruche 

2LSngenveranderbare Vorrichtung zum Verstellen der 
ion eines Fahrzeugsitzes, insbesondere seiner Hohe und/ 
oder seiner Neigung, und zum Feststellen in der gewahlten 
Position, mit einer in einem Gehause drehbar und axial unver- 
5 schiebbar gelagerten Buchse, die liber ein selbsthemmendes Ge- 
triebe antreibbar und mit einem Innengewinde versehen ist, 
mit dem das Aufiengewinde eines in der Buchse langsverschiebbar 
gefiihrten^ zylindrischen Korpers in Eingriff steht, der je 
nach der Drehrichtung der Buchse aus dieser und dem Gehause 
10 ausfahrbar bzw. in diese einfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet , 
daB der zylindrische Korper als eine mit einem Innengewinde 
(55) versehene Hiilse (51) ausgebildet ist, in der langsver- 
schiebbar und relativ zu ihr drehbar ein zumindest im einge- 
bauten Zustand relativ zum Gehause (21) undrehbarer Stab (11) 
15 gefuhrt ist, der ein mit dem Innengewinde (55) der Hiilse (51) 
in Eingriff stehendes AuBengewinde (61) hat und einen Teil 
einer aus der Buchse (23) ausfahrbaren und in sie einfahrbaren 
Toleskopstange bildet. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
20 die Hulse (51) an dem sich standig in der Buchse (23) befinden- 

den Ende einen im Durchmesser groBercn Abschnitt (53) ohne 
AuBengewinde aufweist, der sich im Bereich eines innegewinde- 
losen und im Durchmesser gegemiber dem das Innengewinde (43) 
aufweisenden Abschnitt grofieren Abschnitts (45) der Buchse 
25 (23) befindet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der im Durchmesser groBere Abschnitt (53) der Hiilse (51) in der 
Buchse (23) gefiihrt ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
30 gekennzeichnet, daB die Lange der Hulse (51) zumindest anna- 

hernd gleich der Lange der Buchse (23) ist. 
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5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, gekenn- 
zeichnet durch eine relativ zur Hulse (51) drehbar auf der 
Stirnseite von deren aus der Buchse (23) ausfahrbarem Ende 
aufliegendG/ zum Gehause (21) hin offene Abdeckhaube (59). 
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Die Erfindung betrifft eine langenveranderbare Vorrichtung 
zum Verstellen der Position eines Fahrzeugsitzes , insbe- 
sondere seiner Hohe und/oder seiner Neigung, und zum Fest- 
stellen. in der gewahlten Position, mit einer in einem Ge- 
5 hause drehbar und axial unverschiebbar gelagerten Buchse, 
die iiber ein selbsthemmendes Getriebe antreibbar und mit 
einem Innengewinde versehen ist, mit dem das Auflengewinde 
eines in der Buchse langsverschiebbar geftihrten, zylindri- 
schen Korpers in Eingriff steht, der je nach der Drehrlch- 
10 tung der Buchse aus dieser und dem Gehause ausfahrbar bzwi 
in diese einfahrbar ist. 

Eine Vorrichtung dieser Art, die es mit Hilfe eines moto- 
rischen Antriebs fur das selbsthemmende Getriebe ermoglicht, 
die Verstellung der Sitzposition auf bequeme Weise vorzu- 
15 nehmen, ist bereits bekannt. Die bekannte Vorrichtung ist 
mit dem Nachteil behaftet, daB die beim Aus- und Einfahren 
des in der Buchse verschiebbar gefiihrten Korpers erreich- 
bare Hublange, also die Weglange der fur das Verstellen der 
Sitzposition zur Verfiigung stehenden Verstellbewegung f in 
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einem ungiinstigen Verhaltnis zur Baulange der Vorrichtung 
stent. Der in der Buchse verschiebbar gefuhrte Korper kann 
im Betrieb nur so weit aus der Buchse ausgef ahren 
wcrden, daB er in der cranz ausgef ahrenen End- 
5 stellung mit der Buchse noch in sicherem^die einwandfreie 
Fuhrung des zylindrischen KSrpers gewahrleistenden Eingriff 
stent, Daraus ergibt sich, daB die erreichbare axiale Hub- 
lange bei der bekannten Vorrichtung auf jeden Fall wesent- 
lich kurzer ist als die Lange der Buchse, also bedeutend 
10 kurzer ist als die Baulange der Vorrichtung, Bei Anwendungen 
solcher Vorrichtungen in Verbindung mit Fahrzeugsitz.en ist 
es aus Platzgriinden oftmals nicht moglich, ausreichend groBe 
Hublangen durch entsprechend groBe Baulangen der Vorrichtung 
zu erkaufen. 

15 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
der in Rede stehenden Art zu schaffen, die sich durch ein 
wesentlich verbessertes Verhaltnis zwischen erreichbarer 
Hublange und Baulange auszeichnet. 

Bei einer Vorrichtung der eingangs genannten Art ist diese 
20 Aufgabe erf indungsgemaB dadurch gelost, daB der zylindri^ 
sche Korper als eine rait einem Innengewinde versehene Hiilse 
ausgebildet ist, in der lMngsverschiebbar und relativ zu ihr 
drehbar ein zumindest im eingebauten Zustand relativ zum Ge- 
hause undrehbarer Stab gefuhrt ist, der ein mit dem Innen- 
25 gewinde der Hiilse in Eingriff stehendes AuBengewinde hat 
und einen Teil einer aus der Buchse ausfahrbaren und in sie 
einfahrbaren Teleskopstange bildet. Dadurch, daB erf indungs- 
gemaB der in der Buchse gefuhrte Korper in Form einer Tele- 
skopstange gebildet ist, die aus einer mit der Buchse in Ge- 
30 windeeingriff stehenden Hiilse gebildet ist, die mit ihrem 
Innengewinde wiederum mit einem Stab in Gewindeeingrif f 
steht, ergibt sich auf uberraschend einfache Weise eine B 
VergrdBerung der erreichbaren Hublange. Im Vergleich zu der 
bekannten Vorrichtung entspricht n&nlich die erreichbare Hub- 
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lange nicht nur der Weg lange, die fiir das in der Buchse ver- 
schiebbar geftihrte Bauteil (dies ist bei der Erfindung die 
Hulse) innerhalb der Buchse zur Verfiigung steht, sondern 
es addiert sich zu dieser Weglange noch die Strecke, um die 
5 der Stab, der rait dem Innengewinde der Hulse in Eingriff 
steht, innerhalb dieser verschoben werden kann. Damit ergibt 
sich far die erf indungsgemMBe Vorrichtung, bezogen auf die 
gleiche Baulange der Vorrichtung, etwa die doppelte Hublange 
als bei der bekannten Vorrichtung. Als besonderer Vorteil 

10 fallt ins Gewicht, daB diese Verbesserung ohne einen ins Gc- 
wicht fallenden, zusatzlichen apparativen Aufwand erreicht 
wird, namlich lediglich dadurch, dafi als in der Buchse ge- 
fiihrter KSrper eine teleskopstangenartige Anordnung aus 
GewindehUlse und in dieser angeordnetem Gewindestab vorge- 

15 sehen ist. 
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels im einzelnen er- 
lautert. 

Es zeigen: 

5 Fig. 1 eine stark schematised vereinfacht ge- 

zeichnete Seitenansicht eines Fahrzeug- 
sitzes mit lSngenveranderbarcn Vorrich- 
tungen gemafi einem Ausf iihrungsbeispiel 
der Erfindung; 

10 Fig. 2 und 3 Langsschnitte des Ausfiihrungsbei- 

spiels der Vorrichtung, in denen die ver- 
schiebbaren Teile in ganz eingef ahrener 
bzv/. ganz ausgef ahrener Stellung darge- 
steiit sind r und 

-I5 Fig. 4 eihen teils abgebrochen gezeichneten 

Schnitt langs der Linie IV- IV von Fig. 2. 

Fig 1 zeigt in stark schematisch vereinf achter Darsteiiung 
einen Fahrzeugsitz mit einer Riickenlehne 1 und einem Sitz- 
teil 3. Letzterer ist an seinem vorderen Ende beidseits 
20 liber je einen Trager 4, von denen in Fia. 1 nur einer 
zu sehen ist, mit zugeordneten 

Fuftteilen 5 verbunden, die in je einer zugehorigen, in Fahr- 
zeuglangsrichtung verlauf enden, am Fahrzeuqboden befestigten 
Laufschiene 7 verankerbar sind, wobei die Verankerung in 
25 iiblicher Weise an verschiedenen Stellen langs der Lauf- 
schienen 7 erfolgen kann. Am hinteren Ende des Sitzteils 
3 ist dieser beidseits uber je eine langenveranderbare Vor- 
richtung 9, von denen in Fig. 1 nur eine zu sehen ist f mit 
der zugehorigen Laufschiene 7 verbunden. Jede der Vorrichtun- 
30 gen 9, deren Aufbau nachfolgend anhand der Fig. 2 bis 4 
naher erlautert werden wird, weist einen in vertikaler 
Richtung beweglichen Stab 11 auf, dessen oberes Ende mit 
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einem Gelenk 13 drehfest verbunden ist, das mit zur Ebene 
der Laufschienen 7 paralleler und zur LSngsachse der Lauf- 
schienen 7 senkrechter Schwenkachse am Sitzteil 3 ange- 
lenkt ist. Ein koaxial zu dieser Schwenkachse des Geleriks 
5 13 verlaufender, seitlich vorstehender Stift 15 durchgreift 
ein Langloch 16 eines zugeordneten seitlichen Sitzrahmen- 
teils 17, das mit seinem vorderen Ende am zugeordneten 
FuBteil 5 angelenkt ist und an dessen hinterem Ende iiber 
einen Gelenkbeschlag 19 die Riickenlehne 1 befestigt ist. 

10 Jede der Vorrichtungen 9 weist, wie den Fig. 2 bis 4 zu ent- 
nehmen ist, ein am unteren Ende geoffnetes GuBgehSuse 21 
auf . Dieses bildet einen inneren Hohlraum, in dem eine 
Buchse 23 axial unverschiebbar und mit vertikaler Achse 
drehbar gelagert ist. Zu diesem Zweck bildet die Buchse 23 

15 im Bereich ihres unteren Endes eine Muflere abgerundete 

Schulter 24, die als innerer Laufring mit einem Axialkugel- 
lager 25 zusammenwirkt , das am unteren Ende des Gehauses 
21 angeordnet und durch eine am Gehause 21 befestigte Boden- 
platte 26 gehalten ist. An ihrem oberen Ende ist die Buchse 

20 23 an einem Kunststof f gleitring 27 gefiihrt, der eine radial 
nach einwarts vorspringende,federnde Lippe 29 bildet, die 
die obere Stirnflache der Buchse 23 iibergreift und die Buchse 
23 fur die Anlage der Schulter 24 am Axialkugellager 25 
federnd nach abwarts vorspannt. An ihrem unteren Ende ist 

25 die Buchse 23 durch einen eingesprengten Ring 31 teilweise 
abgeschlossen. 

In dem zentralen Bereich zwischen Axialkugellager 25 und 
Gleitring 27 weist die Buchse 23 an ihrer AuBenflSche eine 
Schneckenradverzahnung 33 auf, mit der eine Schnecke 34 in 
30 Eingriff ist, die auf einer Antriebswelle 35 befestigt ist. 
Die Antriebswelle 35 ist innerhalb einer seitlichen Erwei- 
terung 37 des Gehauses 21 in Kunststof flagern 38 und 39 
(Fig. 4) mit waagerechter Drehachse drehbar gelagert. Gegen 
eine axiale Verschiebung ist die Antriebswelle 35 durch einen 
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aufgesprengten Stahlring 41 , siehe Fig. 4, der sich am benach- 
barten Kunststoff lager 39 abstiitzt und durch Anlage der vor- 
dereh Stirnflache des das Kunststoff lager 38 durchgreifenden 
Wellenzapf ens an der Innenwandung des Gehauses 21 gesichert. 
5 Die Antriebswelle 35 jeder der beiden Vorrichtungen 9 ist 
uber eine nicht dargestellte biegsaiue Welle mit einem beiden 
Vorrichtungen 9 geraeinsam zugeprdneten Antriebsmotor verbun- 
den. 

Die durchgehende zentrale Bohrung der Buchse 23 ist in einen 
10 oberen Bohrungsabschnitt, der ein Innengewinde 43 besitzt, 
sowie in einen sich unterhalb daran anschlieBenden koaxialen 
Bohrungsabschnitt 45 mit demgegeniiber vergroBertem Durchmes- 
ser unterteilt. Der Bohrungsabschnitt 45 weist kein Innenge- 
winde, sondern eine glatte Innenwandung auf. Im oberen Deckel- 
15 teil 47 des Gehauses 21 ist eine Bohrung 48 ausgespart, die 
mit dem erweitarten Bohrungsabschnitt 45 der Buchse 23 fluch- 
tet. 

In der Bohrung der Buchse 23 ist eine Hiilse 51 angeordnet, 
die auf einem GroBteil ihrer Lange mit einem AuBengewinde 52 

20 versehen ist. Dieses steht mit dem Innengewinde 43 der Buchse 
23 in Eingriff . Am unteren Ende der Hulse 51 weist diese einen 
gegeniiber dem AuBengewinde 52 im Durchraesser erweiterten Bund 
53 mit glatter,kreiszylindrischer, koaxialer AufienflSche auf, 
der an der glatten Wandung des erweiterten Bohrungsabschnitts 

25 45 der Buchse 23 gefiihrt ist. In ihrer inneren Bohrung weist 
die Hiilse 51 ein vom unteren Ende bis nahezu.zum oberen Ende 
durchgehendes Innengewinde 55 auf, an dessen oberem Ende sich 
ein radial nach einwcirts vorspringender Innenbund 56 an- 
schlieBt. Eine nach abwarts, d.h. zum Gehause 21 hin offene 

30 Abdeckhaube 59 liegt auf der oberen Stirnflache der HQlse 51 
lose auf. Die Abdeckhaube 59, die eine zur Hiilse 51 koaxiale 
Bohrung 60 auf weist, deren Durchmesser geringer ist als der 
AuBendurchmesser der Htilse 51, ist relativ zu dieser drehbar, 
jedoch aufgrund ihrer Pormgebung sowie der AuBenform des Ge- 

35 hauses 21 relativ zu diesem undrehbar. 
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Mit dem Innengewinde 55 der Hiilse 51 ist der Stab 11 mit 
seinem ein AuBengewinde 61 tragenden unteren Abschnitt in 
Eingriff . Der sich oberhalb des AuBengewindes 61 anschlie- 
Bende Schaft des Stabs, der sich aus der Hiilse 51 heraus 
5 und durch die Bohrung 60 der Abdeckhaube 59 hindurch nach 
auf.wM.rts erstreckt,' ist an seinem oberen Ende 62 durch seit- 
liche Abflachungen 63 unrund gestaltet, so daB der Stab 11, 
wenn er mit seinem oberen Ende 62 in eine passende Ausneh- 
mung des Geleiiks 13 am Sitzteil 3 eingesteckt ist, dort 
10 undrehbar gehalten ist, Unterhalb der Abflachungen 63 tragt 
der Schaft des Stabs 11 einen in einer Nut sitzenden Stahl- 
ring 65. 

Fig. 2 zeigt die Vorrichtung 9 in dem ganz verkiirzten oder 
eingefahrenen Zustand, in dem der Stab 11 mit seinem AuBen- 

15 gewinde 61 auf den untersten Abschnitt des Innengewindes 55 
der Hiilse 51 ausgerichtet ist. Der Stahlring 65 liegt an der 
oberen Stirnflache des als Anschlag wirkenden Innenbundes 56 
der Hiilse 51 an. Letztere befindet sich in ihrer ganz in die 
Buchse 23 eingefahrenen Stellung, in der die obere Stir'n- 

20 flache des Innenbundes 56, auf der die Abdeckhaube 59 auf liegt, 
mit der Obcrseite des Deckelteiles 47 des Gehauses 21 biindig 
ist, so daB die Abdeckhaube 59 unmittelbar an der Gehauseoberseite 
anliegt. Die untere Stirnflache der Hiilse 51 liegt an dem 
einen Anschlag bildenden unteren Ring 31 der Buchse 23 an. 

25 Wird die Antriebswelle 35 der Schnecke 34 gedreht, um eine 
entsprechende Drehbewegung der Buchse 23 fiir das Anheben des 
Stabs 11 zu erzeugen, so beginnt aufgrund des Gewindeeingrif f s 
entweder eine Hubbewegung des Stabs 11 relativ zur Hiilse 51 
oder eine Hubbewegung der Hiilse 51 zusammen mit dem Stab 11 

30 relativ zur Buchse 23. Ob sich zuerst die Hiilse 51 relativ 
zur Buchse 23 axial verschiebt oder der Stab 11 relativ zur 
Hiilse 51, hangt von den ReibungsverhHltnissen bei der Relativ- 
drehung der Buchse 23 gegeniiber der Hiilse 51 sowie gegeniiber 
dieser und dem AuBengewinde 61 des Stabs 11 ab. In der Regel 

35 diirfte der Beginn der Relativdrehung zwischen AuBengewinde 61 
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und Innengewinde 55 ,also zwischen Stab 11 und Httlse 51, er- 
folgen, da bei gleichen ReibungsverhSltnissen zwischen dem 
AuBengewinde 52 und dem Innengewinde 43 ein grSBeres Dreh- 
moment aufgrund des grcSfleren Durchmessers (ibertragen wird. 
5 Sobald der Hubweg eines der beiden langsverschiebbaren Teile 
an seinem Endanschlag angekommen ist, wenn also beispielsweise 
die am oberen Ende des AuBengewindes 61 gebildete Schulter 
66 des Stabs 11 am Innenbund 56 anliegt Oder die Schulter 67 
des Bundes 53 an der am oberen Ende des Abschnitts 45 

10 gebildeten Schulter anliegt, ist die 

Relativbewegung der betreffenden beiden Teile beendet, so 
dafl der jeweils andere lSngsverschiebbare Teil bei weiterer 
Drehung der Buchse 23 angehoben wird. Beim Drehen der Buchse 
23 in der entgegengesetzten Drehrichtung, wenn also die Vor^ 

15 richtung aus dem in Fig. 3 gezeigten ausgef ahrenen Zustand 
wieder in den Zustand von Fig, 2 ubergefuhrt wird, erfolgt 
das Arbeitsspiel in der analogen Weise. 

Bei der in Fig. 1 gezeigten Anwendung zweier Vorrichtungen 
9 am hinteren Ende des Sitzteils 3 eines Fahrzeugsitzes er- 

20 gibt sich beim Hochf ahren der Stabe 1 1 eine Hohenanderung 
des Sitzteils 3 mit gleichzeitiger Xnderung der Sitzneigung, 
d.h., der Sitzteil 3 wird am hinteren Ende nach aufwarts ge- 
hoben, wobei eine Schwenkbewegung urn Gelenke 69 stattfindet, 
die an den oberen Enden der starren Trager 4 angeordnet 

25 sind. Es ist ersichtlich, daB anstelle der starren TrSger 4 
ebenfalls langenverstellbare Vorrichtungen 9 vorgesehen sein 
konnten, die unabhSngig von den hinteren Vorrichtungen 9 an- 
treibbar sein konnten, urn eine Hohen- und Neigungsverstellung 
des Sitzteils 3 unabhangig voneinander vornehmen zu konnen. 
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